
О.Колесников. The Impact of Scientific Research on the Development of the 

Modern World. XLІV INTERNATIONAL SCIENTIFIC AND PRACTICAL 

CONFERENCE: тези доповіді. Dubrovnik, Croatia, October 23-25, 2024. С.16-

20. ISBN 978-617-8427-34-4. DOI 10.70286/ISU-23.10.2024 

Колесников О. Є.  

Старший викладач  

ХДАДТ, м. Харків 

Божко К. В.  

Аспірант  

ХНУМГ ім. О. М. Бекетова 

URBAN VOID ЛЕВАДА 

Стаття продовжує ряд тез [1], [2], присвячених концепції Urban Void взагалі та 

Urban Voids на тілі міста Харкова. У двох попередніх тезах дано визначення 

поняття «urban void», запропоновані власні критерії, зроблено класифікацію Urban 

Voids на прикладі Харкова. Концепція Urban Voids та поняття, запропонована Р. 

Транчиком у 1986 р., [3] отримала розвиток у ряді праць авторів з різних країн 

світу. Слід визначити, що найважливішими характеристиками UV можна виділити 

відсутність функції, ідентичності та забудови. Окремо слід визначити, що 

класифікація Urban Voids є індивідуальною для кожного міста: Kushwah, N. та 

Rathi, K. визначили  три типи пустот (порожнечі планування, функціональні та 

географічні порожнечі)[4]; Kasarabada D. — залізниця та прилегла територія, 

паркінги, окраїни гаваней та депресивні виробничі території [5]; Hashem, O.M., — 

пустелі та території біля дороги[6]. Слід визначити, що концепція не є 

розповсюдженою в Україні через семіотичне навантаження поняття «порожнеча», 

тому автори тез використовують поняття без перекладу.  

Під поняттям Urban Void автори тез розуміють території, що часткого або 

повністю втратили функцію (або багатофункціональність), ідентичність, мають 

низькі естетичні якості, ізолюваність, іншу швидкість протікання процесів 

порівняно з «сильними зонами» міста.  

Ми пропонуємо класифікувати Urban Voids виключно за походженням (адже 

всі ці ділянки мають свій масштаб, залишкові функції та активності, своє місце на 

ментальній мапі міста, різну проникність меж території, форми власності, свій плив 

часу в середині Urban Voids у зв’язку з різним ступенем зв’язків з «сильними»  

ділянками міста): антропогенні, природні, соціокультурні. Антропогенними Urban 

Voids є промислові, транспортні та інші об’єкти; природними — об’єкти 

природного походження, що деградують; соціокультурні — особливий тип Urban 

Voids: антропогенні, непросторові порожнечі, що виникають при розриві 

неперервності міської тканини, або при зникненні об’єктів та спільнот з мапи міста.   

Методика. Дослідження Urban Voids Харкова проводиться в двох 

напрямках: горизонтальне — послідовний розгляд хронологічної картографії міста 



у пошуках виникнення, зростання та існування порожнеч, і вертикальне — 

вивчення життя окремих порожнеч у часі. Увесь комплекс дослідження 

пропонується провести на прикладі історичного району Харкова Левада.  

ХVIII ст., поява району. Місто Харків було засновано у 1654 р. козаками 

переселенцями (черкасами) на території, що було своєрідною порожнечею між 

тогочасними державами. З точки зору самих держав дана територія була 

«порожнечею», звідки існувала загроза нападу, а для самих мешканців ця територія 

була наповнена змістами. Засновуючи поселення вздовж річок, вони 

використовували ділянки з високим рівнем ґрунтових вод як вигони для худоби.  

Історичний район Левада з’явився разом з появою міста. Заболочена місцевість, де 

розташувався район, у ХVIII столітті сформувалась із-за великої кількості стариць 

ріки Харків та ріки Нетіч. Район вдається знайти на історичних каратах міста 

починаючи з початку ХІХ ст. На мапах середини ХVIII ст. (1742 р.) заболочена 

місцевість є природньою припоною у розвитку міста на південь, хоча на мапі 

вдається знайти спроби втручання у цю територію — прориття каналу. В результаті 

чого міська забудова з’являлась на її межі заболоченої території, поступово 

«поглинаючи» територію у міську тканину, але не заповнюючи її. У період з 

початку до кінця XVIII ст. та протягом наступного ХІХ ст. район використовувався 

як територія для випасання худоби та покосу для неї трави, адже високий рівень 

ґрунтових вод забезпечував швидкий ріст рослин. Ця особливість дала району його 

сучасну назву, що означає  присадибну ділянку землі з сінокосом, городом та 

плодовим садом або іншими деревами.  

 

Рис. 1. План міста Харкова, 1742 р. [Шкодовский Ю. М., 2002, С. 17.] 

ХІХ ст. Прослідковуючи розвиток міської тканини на мапах міста за ХІХ ст., 

вдається прослідкувати за включенням заболоченої місцевості у міську тканину: 

подкова, утворена р. Нетіч, поступово забудовувалась з південно західної сторони 

(1828 р.) й до 1871 року район (рис. 1.) був повністю оточений містом на 

«розрізана» вул. Університецькою, у цей час незабудована територія 

використовувалась для випасу худоби та заготівлі сіна. У цей час сформувлись 



основні вулиці: вул. Університецька, Гольбергська (Зайковська), Москвальовська, 

Нетеченська — по ним було прокладено трамвайні шляхи.    

Місто робило декілька спроб заповнити Леваду житловим районом, на планах 

кінця ХІХ ст. вдається знайти проекти розрізання Левади сіткою вулиць, на яких 

повинен був з’явитися новий район, але всі спроби були марними. Більшість 

забудови навколо Левади — 1-2 поверхова забудова другої половини ХІХ ст., де 

зустрічаються поодинокі 3-5 поверхові будівлі у стилі модерн, побудовані на 

початку ХХ ст. на головних магістральних вулицях за межами району.  

 

Рис. 1. План району Левада на планах Харкова 1827 р. (зліва) та 1871 р. (справа) 

Перша половина XX ст: Вугільні склади. Корінні зміни відбулись на 

початку ХХ ст., коли на місці лугів були побудовані вугільні склади та вантажну 

станцію Північно-Донецької залізниці (рис. 2).  

 

Рис. 2. План району Левада на планах Харкова: 1887 р. (зліва) та 1924 р. (справа).  



Станція заповнила увесь простір вигонів, що поступово зменшувалась під 

натиском міської тканини. Склади забезпечували вуглем міську електростанцію, 

підприємства та житлові будинки у місті. Хоча навколо складів сформувалась 

житлова забудова, ізольованість від міста та монофункціональність зберіглась. 

Протягом першої половини ХХ сторіччя було запропоновано ряд проектів, що 

передбачали інтеграцію району у тіло міста (створення Донецького залізничного 

вокзалу), але вони так і залишились на папері.       

Друга половина ХХ ст. У 1960-х рр. почалося перенесення складів за межі 

міста та перебудову району в рамках парадигми радянського модернізму: житловий 

район з багатоповерхових панельних будівель.  У 1975 році у Харкові було відкрито 

метрополітен, перша лінія якого пройшла дотично до краю Левади станцією 

«Проспект Гагаріна», у рамках проєкту було побудовано ансамбль Красношкільної 

(зараз Гімназійної) набережної — єдину частину ансамблю Генплану, яку вдалось 

реалізувати. [11, 12] Для будівництва цієї станції було прокладено вул. 

Вернадського, в результаті чого Левада опинилась у зоні транспортної доступності 

станції метро та інших видів міського транспорту.  

У період з 1970-х рр., коли було демонтовано трамвайні колії на вул. 

Нетеченській (приблизно 1976 р.) починається поступовий занепад району: 

будинки поступово втрачали функції, частина з них була знесена. Поступова 

деградація розповсюдилась і на вугільні склади: після реконструкції міської 

електростанції, знесення мосту та трамвайного гейту, будівництва 

централізованого опалення потреба у вугіллі зникла й склади втратили свою 

актуальність. Приблизно у середині 1990-х вони були знесені. А будівництво 

Гімназійної (Красношкольної) набережної та ансамблю будівель на ній позбавило 

трафіку та активності вул. Нетеченську, що пришвидшило деградацію району.  У 

1980-1990-х роках вугільні склади припинили своє існування та були знесені. У 

1990-х рр. було створено приміський вокзал «Левада», зайняв невелику долю 

території колишньої вантажної станції. Після цього будівлі вугільних складів були 

знесені, а територія на десятиліття втратила функцію та забудову. На той чаc 

навколо території складів сформувалась житлова, виробнича та складська забудова, 

що, за рахунок непроникних меж, ускладнює її інтеграцію у місто.  

 



Рис. 3. План району Левада на планах Харкова: Фрагмент Генерального плану міста 

(2002 р.) (зліва) та сучасний стан (справа).  

Сучасний стан. У період з 1996 по 2001 рр. було проведено архітектурний 

конкурс, на пошук стратегії інтеграції району та її нової забудови. Архітектурний 

конкурс та Генеральний план Харкова 2002 р.  На даний момент територія району 

швидко забудовується багатоквартирними будинками по 9-16 поверхів. Слід 

визначити, що район ізольований від міста, хоча на перших поверхах де-інде є 

невеликі магазини та заклади сфери послуг, район залишається 

монофункціональним.    

Висновки. Незважаючи на майже три століття територія, змінюючи 

функціональне наповнення, забудову, територія має низку ознак, характерних для 

Urban Voids: монофункціональність, ізольованість від міста, відсутність 

естетичних якостей тощо. Варто відзначити, що протягом всієї історії фактор 

ґрунтових вод значно впливає на розвиток Левади, але забудова району також 

залишається своєрідною Urban Void поряд з центром міста. Цей факт демонструє, 

що існуюча практика не вирішує проблему інтеграції району, що дає підстави 

задуматися про пошук нових стратегій роботи з подібними районами міста. 

 

Рис. 4. Порівняння пропозицій (об’ємно-просторове рішення) Генплану 2002 р. та 

сучасного стану забудови району. 

Можливі пропозиції щодо стратегій роботи з подібними територіями. Як 

було визначено у попередніх тезах, проектування міста може виконуватись через 

його Urban Voids, через інтеграцію цих територій у тканину міста, наповненням 

новими змістами, функціями та формами. Для цього існує декілька стратегій:  

1. Рішуча тотальна перебудова, що має на увазі створення на території нової 

об’єктно-просторової мережі, що за рахунок різних заходів буде нівелювати усі 

риси Urban Void. Ця стратегія пропонує ігнорувати історію території, коли вона 

мала риси Urban Void. Забудова сильними законченими формами, враховуючи 



виключно спекулятивну логіку бізнесу. Що призводить до типологічної 

однорідності та монофункціональності території. 

2. Ігнорування Urban Void, вважаючи, що проблему деградуючих територій 

можливо відкласти на певний час, вирішивши інтеграцію території першим або 

іншим шляхом. Це природний стан Urban Voids протягом століть.  

3. Розглядати Urban Voids як ділянки для експериментальних та новаторських 

проектів (міська природа, тимчасове використання території, тактичний урбанізм,  

тощо) з метою використання особливостей Urban Voids та виявлення "сильних» та 

«слабких» сторін. Попри відчуття Urban Voids як «пустого месця», вони завжди 

грали важливу неявну допоміжну роль в житті найближчих «сильних місць» и 

усього міста в цілому. Ця роль може зберегтись за Urban Voids в умовах Нового 

Урбанизму с новим наполненням и змістами. 
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